Prefectura Naval Argentina

ORDENANZA MARITIMA N° 3/91

Buenos Aires, 9 de mayo de 1991.

NORMAS DE SEGURIDAD PARA LA CONSTRUCQION Y EL
EQUIPAMIENTO DE EMBARCACIONES DE PRACTICOS

VISTO € presente expediente, atento lo Informado por la Direccion de Policia de Seguridad de la
Navegecion y,

CONSIDERANDO

Que en las tareas relacionadas con €l embarco, desembarco y transporte de précticos se utilizan, entre
otras, embarcaciones de la Matricula Mercante Nacional, cuya construccion origina se proyectd para la
prestacion de servicios distintos alos que cumplen en la actualidad.

Que la Prefectura, en mérito a resguardo de la seguridad de la navegacion y de la vida humana en las
aguas, previo a la autorizacion para prestar los indicados servicios y en atencién a las zonas que o hacian,
condiciones meteoroldgicas comunes en € area, intensidad y frecuencia de las operaciones, determind las
condiciones de seguridad y equipamiento que las mismas debian cumplir.

Que a instancias de un meor y uniforme ordenamiento, en orden a las experiencias recogidas y a
criterios de proyectos a nivel internacional en la materia, se considera oportuno dictar las normas
regulatorias relativas a la construccion y e equipamiento de las embarcaciones destinadas a |os servicios de
practicgje y pilotaje, merituado en las exigencias derivadas de ese peculiar servicio.

Que la Prefectura hallase facultada a dictar € presente acto administrativo, de acuerdo alo dispuesto en
el articulo 5°, inciso a), apartado 2 dela Ley 18.398.

Por €llo:
EL PREFECTO NACIONAL NAVAL

DISPONE

ARTICULO 1°-Aprobar las Normas Sobre la Seguridad de Construccion y e Equipamiento de
Embar caciones que se Destinen al Embar co, Desembarco o Transporte de Précticos, que se indican en
los Ags. Nros. 1, 2y 3 que forman parte de |a presente Ordenanza Maritima.

ARTICULO 2°-Esta Ordenanza entrara en vigor alafecha, de publicacion.
ARTICULO 3°-Por la Jefatura de Planeamiento Organico, procédase a su publicacion y distribucion.

(Disp. RPOL, UR9 N° 3-991).
(Nro. de orden 123).



Agregado N° 1 ala Ordenanza M aritima N° 3-991.

NORMAS DE SEGURIDAD PARA LA CONSTRUCCION Y EL EQUIPAMIENTO DE
EMBARCACIONES DESTINADAS AL TRANSPORTE DE PRACTICO

1. APLICACION:

1. 1.Las presentes normas se aplicaran a las embarcaciones de la Matricula Mercante
Nacional, destinadas a prestar servicios de practicaje o pilotae, en aguas de la
jurisdiccion nacional.

1.11. L as embarcaciones nuevas cumpliran la totalidad de estas normas.
1.1.2. L as embarcaciones existentes cumpliran las disposiciones de estas normas que
resulten posibles y razonables ajuicio de la Prefectura.

1.2 Estas normas no excluyen a dichas embarcaciones del cumplimiento de las demés
reglamentaciones en vigor, sino que las complementan. A ta efecto, deberdn
cumplimentar adicionalmente, con la reglamentacion vigente que le sea de aplicacion
como embarcacion de pasgeros. (Punto 1.2 agregado segun V.R. N° 3/01).

2. DEFINICIONES:
A los fines de la aplicacion de la presente reglamentacion se entendera por:

2.1. Embarcacién Nueva:

2.1.1. A laembarcacion cuya construccion se inicia con posterioridad a la fecha de
entrada en vigor de esta Ordenanza y cuyo destino sea el de prestar servicios
como embarcacion de practicos.

21.2. A la embarcacion que, habiéndose autorizado su construccidon para ser
afectada a otros servicios, antes de la entrada en vigor de esta Ordenanza,
solicite prestar servicios como embarcacion de practicos y cumpla con las
exigencias de construccion y equipamiento que se disponen en las presentes
normas.

2.1.3. A laembarcacion que, después de la entrada en vigor de esta Ordenanza, sea
objeto de modificaciones o transformaciones de tal importancia que impongan
el cumplimiento integral de |as presentes normas.

2.2. Embar caciones Existentes:
Son aquellas que no son embarcaciones nuevas.
2.3. Embar caciones de Practicos:
Son las destinadas al transporte, embarco y desembarco de practicos.
2.4. Organismo Técnico:
Salvo casos en que se mencione especificamente, se trata de la Direcciéon de Policia de
Seguridad de la Navegacion.

3. EXCEPCIONES:

3.1. La Prefectura podra autorizar la prestacion de servicios como embarcaciones de
précticos, a las embarcaciones nuevas cuya construccion y materiales utilizados
presenten caracteres novedosos, siempre que demuestren poder operar con un grado de
seguridad.

3.2.En todas aquellas areas donde deba prestarse el servicio de trasado de précticos y no
existan embarcaciones debidamente habilitadas acorde la presente Ordenanza, €l
Organismo Técnico de la Prefectura Naval Argentina podra autorizar, en forma

temporaria y hasta que comiencen a operar embarcaciones que cumplan plenamente con
lo normado en la presente, a aquellas embarcaciones existentes, construidas y disefiadas



para realizar otros servicios, siempre que reinan las condiciones de operatividad,
seguridad y equipamiento que se establezcan para cada caso, teniendo en cuenta e tipo y
caracteristicas de la embarcacion que se trate.” (Punto 3.2 texto modificado segin V.R.
N° 3/01).

(Punto 3.3 seélimina por V.R. N° 3/01).

4. GENERALIDADES:

4.1.

4.2.

4.3.

Estructuras:

Los elementos del casco y la superestructura, al igual que los componentes vinculados a ellos,
brindaran a conjunto de la embarcacion resistencia suficiente, gjustandose la construccion a
reglas reconocidas por la Prefectura o alas comprobaciones por métodos de calculo directo.

Los materiales que se utilicen para la construccién del casco y cubierta seran aceptados por €
Organismo Técnico de la Prefectura atendiendo la zona de navegacion en la que operara la
embarcacion, de manera tal que permita una operatividad segura en condiciones adversas. Las
embarcaciones de madera se aceptaran Unicamente para cubrir servicios en zonas ubicadas sobre
Rios Interiores. (Texto de este parrafo modificado por V.R. N° 3/01).

El casco poseera en todo su perimetro un cintdn de dimensiones y caracteristicas de construccion
que le permitan soportar impactos con otras embarcaciones 0 naves, como resultado de las
operaciones comunes y normales del embarco y desembarco de précticos. Igualmente, las zonas
del casco més expuestas seran reforzadas con defensas fijas (Por gjemplo: botazos, medias
canas, etc.).

Edoras:

Se determina la edora total minima que deberan poseer las embarcaciones en razon de la zona a
operar, las que se indican en el Agregado Nro. 2 ala presente Ordenanza.

Prescripcionesrelativas a la cubierta de embarco y desembar co de practicos.

4.3.1 Lasembarcaciores de practicos utilizaran para las operaciones de embarco y desembarco
la cubierta expuesta a la intemperie, que debera ser continua 'y completa de proa a popa.
Toda abertura a espacios bajo dicha cubierta, a excepcion de las tapas a ras o escotillas
de acceso, estard protegida por una superestructura o casillgje que brinde resistencia e
integridad estanca equivalente a la cubierta intacta

4.3.2 Lacubierta para el embarco y desembarco de préacticos, adicionalmente, cumplira con
|as siguientes condiciones:

a) Seracorridade proaa popa, sin escalones, apéndices u otros obstacul os, en las zonas
previstas para la circulacion de las personas embarcadas.

b) Poseerdrevestimiento antideslizante adecuado ajuicio de la Prefectura.

c) Poseera &reas libres de embarco tanto a proa como a popa de la embarcacion y
pasillos de circulacion, a ambas bandas, que permitan transitar en forma segura
desde dichas areas hasta los accesos a casillgje y de un ancho no menor a 700 mm.

4.3.3. Las areas de embarco y los pasillos de circulacién mencionados, poseeran pasamanos de
resistencia adecuada, firmemente vinculados a la cubierta u otra estructura fija del casco
y en genera, distanciados en el sentido de la manga a nho mas de 1,5 m del borde de
trancanil de la embarcacion en la zona donde se instalen y a una atura no inferior a 900
mm.

4.3.4. No seinstalara borda en ninguna parte de la cubiertay como maximo se podra colocar un
umbral de trancanil con altura no mayor a 150 mm, a fin de que se sirva como apoyo en



caso de resbalamiento del persona de cubierta. (Texto punto 4.3. modificado por V.R.
N° 3/01).

4.4. Aberturasy Accesos.

4.5.

4.6.

En la cubierta de trabajo serén tapas enrasadas estancas abulonadas o bien con otro sistema de
fijacion que no sobresalga de la cubierta.

Los pasahombres y otras aberturas en cubierta tendran tapas o escotillones estancos con
maniguetas u otro sistema de accion rdpida.

Las puertas exteriores en superestructuras seran estancas con maniguetas u otro sistema de
accion rgpida. Se exceptuan las embarcaciones afectadas a rios interiores o en puertos abrigados.

Las brazolas tendran una altura minima de 380 mm.

La resistencia de las portas sera equivaente a la de la superestructura o casillge al que den
acceso Y no se aceptaran portas vidriadas, salvo las ventanas u 0jos de buey de tamarfio estéandar.
(Parrafo agregado por V.R. N° 3/01).

Timonera:

La timonera de la embarcacion estara dispuesta de tal forma que e timonel, desde la posicion
normal de gobierno, pueda visuaizar claramente la posicion del préctico en toda la zona de
embarco o desembarco, asi como la de |os tripulantes que auxilian en la maniobra. (Texto punto
4.5 modificado por V.R. N° 3/01).

Par ametr os de For ma:

4.6.1 Toda embarcacion de navegacion maritima o Rio de la Plata, debera ser disefiada para
alcanzar un adecuado comportamiento marinero en condiciones, a menos, de mar 6
(escala Beaufort).

4.6.2 Savo que se presenten estudios particulares, el casco de la embarcacion cumplird con los
siguientes criterios:

a) Ly/N¥33 42
donde L, = edoraen flotacion en maxima carga, en metros
N = volumen de carena en maxima carga, en nt

b) Francobordo Minimos en la Perpendicular de Proa (fb), a media carga:

Navegacion en Aguas Protegidas  fb =525 L, + 190 (mm)
Navegacion Costera fb =75 Ly + 230 (mm)

¢) Unarelacion Ly, b entre 3 y 5donde b = manga en flotacion.”

(Texto punto 4.6 modificado por V.R. N° 3/01).

4.7.

Requisitosy Controlesdel Sistema Propulsivo:

4.7.1 La propulsion sera suministrada, como minimo, por dos motores diesel que accionaran
sendas lineas de propulsiéon. Dichos motores contaran con dispositivos de alarma, visual
y sonora, ubicados en la posicion de gobierno y en la sala de méaquinas, que indiquen baja
presion de lubricacion y alta temperatura de refrigeracion en los motores propulsores y
sus cgjas reductoras. No obstante las alarmas indicadas para la sala de méaquinas, no serén
necesarias en las embarcaciones que por su tamafio reducido solamente posean un
pequefio compartimento para los motores en los que e persona solo accede
ocasional mente.

4.7.2 Cada motor principal debera poder ponerse en marcha, operarse y detenerse en forma



independiente tanto sea, desde la posicién de gobierno como desde la sala de maguinas.
A tal efecto, en cada una de dichas posiciones, habra instrumental que permita conocer
de cada uno de dichos motores:

a) Revoluciones por minuto (excepto en pequefios compartimentos de
motores)

b) Presion de lubricacion

C) Temperatura de agua de refrigeracion

4.7.3. Cuando se instalen sistemas de propulsion que se proyecten a popa del espejo del casco,
como por gemplo los sistemas de turbina de agua, patas de motores dentro-fuera etc., se
colocaran defensas adecuadas en todo e perimetro de popa de la embarcacién que no
impidan su libre rotacion contra e costado del casco de otro buque y que ademas, no
generen riesgos para el embarco o desembarco por popa.”(Texto punto 4.7 modificado
por V.R. N° 3/02).

4.8. Sistema de Achique: El sistema de achique contara con dos bombas como minimo. Poseera
aspiraciones en cada compartimiento estanco. Una de las bombas debera poseer accionamiento
mecanico y la otra podra ser manual. El sistema de achique poseera capacidad suficiente acorde al
tamano de la embarcacion de que se trata.

4.9. |nstalaciones Eléctricas:

4.9.1 El arranque de cada motor principal deberd estar conectado a dos baterias o grupo de
baterias con capacidad suficiente para proveer, a menos, 10 intentos de arranque de 6
segundos cada uno. Dichas baterias 0 grupo de baterias, estaran conectados de manera que
puedan dar arrangue a cualquiera de bs dos motores. Cuando cada una de las baterias o
grupos de baterias no posean capacidad para arrancar ambos motores, se instalara una
bateria de reserva de igual capacidad.

4.9.2 A fin de suministrar energia a los servicios eléctricos del buque, se podra utilizar una de
las baterias 0 grupo de baterias requeridas en e parrafo anterior. En cualquier caso,
adicionalmente, se dispondra una bateria o fuente de energia de reserva con capacidad
adecuada, ubicada en la posicion més ata posible del bugue, que suministre energia
exclusivamente a equipo de radio y su iluminacion.

4.9.3 Las baterias prescritas deberan estar contenidas en recipientes plasticos debidamente
trincados y en espacios con adecuada ventilacion.

49.4 A efectos de mantener en carga los grupos de baterias indicados precedentemente se
proveera a menos un generador acoplado a cada motor propulsor o en su defecto un
generador acoplado a uno de los motores y un aternador independiente.

495 Lainstaacion eléctrica estara constituida por elementos y conductores de uso naval. Se
dispondrd asimismo de todos los elementos de maniobra y proteccion correspondientes.
Adicionalmente se deberainstalar e instrumental necesario para la correcta verificacion de
carga/descarga de los grupos de baterias, asi como la tensién de los mismos.

(Texto del punto 4.9 segiin V.R. N° 3/01)
4.10. Gobierno:

El sistema de gobierno estard compuesto, como minimo, por dos palas de timén telecomandadas
desde timonera y de dimensiones tales que permitan gecutar un diametro téactico no mayor a tres
edoras, con ambas méaguinas adel ante.

El aparato de gobierno contarda con un medio auxiliar que en caso de falla del sistema de
accionamiento principal, permita la operacién de los timones de una banda a la otra en menos de
30 segundos, con una velocidad de avance de por o menos 7 nudos. No obstante cuando dicho
aparato de gobierno se encuentre accionado por dos sistemas independientes, no se exigira dicho



medio auxiliar. (Texto de este parrafo segun V.R. N° 3/01).

4.11. Velocidad de la Embarcacion:

Las embarcaciones de practicos desarrollardn una velocidad conforme a lo especificado en €
Agregado Nro. 2 a la presente, con carga completa, mar calmo y a 90 % de su potencia méxima
continua

En las zonas con trayectos muy cortos o en interior de puertos, éstas seran establecidas para cada
caso en particular por € Organismo Técnico de la Prefectura, segin las caracteristicas de las
operaciones.

5 CAPACIDAD DE TRANSPORTE Y SSIMULTANEIDAD DE SERVICIOS.

5.1 Las embarcaciones que readizan e servicio de transporte de practicos estaran habilitadas
asmismo para € transporte de pasgeros. No obstante, en virtud de las condiciones
particulares de la operatoria, cuando se encuentren realizando € servicio de practicae, se
supondran limitadas a transporte de personas vinculadas con e quehacer navegatorio. En
cualquier caso, la maxima cantidad de personas a transportar sera la que surja de la
verificacion de la reglamentacion en vigor referente a estabilidad, compartimentado,
acomodacion, medios de evacuacion y dispositivos salvavidas.

5.2 Las embarcaciones podran transportar, como apoyo a otro buque mercaderias o cargas
livianas en cantidades y volUmenes pequefios, siempre que las mismas no superen una
densidad de carga de 0,7 t/m3. En cualquier caso dicha carga no interferira con los espacios
de cubierta destinados al embarco y desembarco de préacticos.

5.3 Para € transporte de cargas sobre cubierta de densidad mayor a la indicada en 5.2, 0 en
volumenes y/o cantidades importantes, o para € transporte de liquidos inflamables y/o
mercancias peligrosas, se deberd contar con la aprobacion del correspondiente Organismo
Técnico de la Prefectura. En ningun caso, se autorizara dicho transporte en forma simultanea
con el transporte de personas.

5.4 Cuando la embarcaciéon se encuentre autorizada por la Prefectura a efectuar servicios de
apoyo ala maniobra de buques, tales operaciones, no podran realizarse con pasaeros a bordo.

(Texto del punto 5 segin V.R. N° 3/01).

6 ELEMENTOS DE SEGURIDAD, SENALIZACION, INSTRUMENTAL NAUTICO Y
PUBLICACIONES. (Texto del titulo del punto 6 segin V.R. N° 3/01

Las embarcaciones de précticos llevaran los dispositivos de seguridad, sefializacion, instrumental
néutico, salvamento, lucha contra incendio, control de averias, amarre y fondeo y publicaciones
gue se indican en e Agregado Nro. 3 a la presente, de acuerdo a la zona de navegacion en que
opere la embarcacion.

7 PRUEBAS DE OPERACION.

Las embarcaciones de précticos, previamente a su habilitacion en € érea en la que pretendan
realizar €l servicio, serdn sometidas a las siguientes pruebas de operacion bgjo las condiciones
hidrometeorol 6gicas predominantes en dicha zona, en presencia de personal de esta Prefectura:

» Veificacion de la velocidad minima requerida (minimo dos corridas con indicacion de
calado, velocidad y direccion del viento y la corriente, rumbo, profundidad en la zona,
revoluciones de los motores y velocidades alcanzadas por cada corrida, asi como € método e
instrumental utilizado para las mediciones).



= Veificacion del didmetro tactico requerido y de las condiciones generales de gobierno (giros
a babor y estribor, indicacion de velocidad y rumbo previos a giro, velocidad y direccion de
viento y corriente, asi como € método e instrumental utilizado en las mediciones).

= Maniobra de embarco y desembarco de practico (tiempo en & que se reaizo e embarco y
desembarco, velocidad del viento y corriente, caracteristicas del buque en € que se redizé la
prueba, indicacion de érea de embarco utilizada, comprobacion de las condiciones de vision
prescritas y opinion técnica del inspector sobre € resultado)

» Prueba de funcionamiento de los sistemas requeridos en la presente.”
(Texto del punto 7 segiin V.R. N° 3/01).

8. CERTIFICACION Y REGIMEN DE INSPECCION.

A los fines de la obtencién, renovacion o convalidacion del Certificado Nacional de Seguridad de
la Navegacion, las embarcaciones de préacticos serén consideradas, como embarcaciones afectadas
a servicio de pasgeros, de acuerdo alo previsto en Art. 204.0101 del REGINAVE.

El plazo maximo de validez de aguel documento, en correspondencia con € arqueo de la
embarcacion, sera €l establecido en el Art. 204.0403 nimeros de orden 1 6 2 del REGINAVE.

El régimen de Inspecciones a que deberadn someterse las embarcaciones de practicos para obtener,
renovar o convalidar el Certificado Nacional de Seguridad de la Navegacion, sera el establecido
en los puntos 1.2.1. 6 1.2.2. del Agregado Nro. 1 a la Ordenanza Maritima Nro. 2986, segun
corresponda.

Ago. N°1-3-91



Agregado N° 2 ala Ordenanza M ar itima N° 3-991.

(Texto Agregado N° 2 segiin V.R. N° 3/01)
ESLORASMINIMASY VELOCIDADES PARA EMBARCACIONES DE PRACTICOS
AREA RIO DE LA PLATA (Incluida Zona de Espera y Alijo definida en e Art. 4° del Decreto
2694/91)".

Edoras; 21 m.
Velocidad: 14 Ns

AREA RIO PARANA, RIO URUGUAY Y SUS RESPECTIVOS PUERTOS.

Edoras: 10 m.
Velocidad: 10 Ns

AREA DE BAHIA BLANCA
Edoras: 21 m.
Velocidad: 14 Ns

AREA PUERTOS QUEQUEN Y MAR DEL PLATA
Edoras: 13 m.
Velocidad: 10 Ns

AREA PUERTOS SAN ANTONIO ESTE Y DESEADO
Edoras: 16 m.
Velocidad: 12 Ns

AREA PUERTO PUNTA QUILLA

Edoras; 21 m.
Velocidad: 14 Ns

AREA PUERTO MADRYN Y SAN JULIAN

Edoras: 12m.
Velocidad: 14 Ns

OBSERVACION: En los puertos no incluidos en los pérrafos precedentes, la eslora minima ser&: 10 m en
toda zona de Rios Interiores y 14 m en areas de puertos maritimos. En cualquier caso, la velocidad minima
cumplira con la siguiente condicion:

v/OLy >4 donde v = velocidad de la embarcacion, en nudos
L =edorade flotacion en méxima carga, en metros.

Ag.2—3- 91.



Agregado N° 3 ala Ordenanza M aritima N° 3/91.

(Texto Agregado N° 3 segiin V.R. N° 3/02)

PUBLICACIONES, INSTRUMENTAL, SENALIZACION, SALVAMENTO, LUCHA CONTRA
INCENDIO, LUCHA CONTRA INUNDACION, AMARRE Y FONDEO

| AREA MARITIMA A Y RIO DE LA PLATA.
I AREA RIOSINTERIORES
Il INTERIOR DE PUERTO

Publicaciones I [ [l Observaciones
Cartas Nauticas (Para derrota habitual) Sl NO NO
Caodigo Internacional de Sefiales Sl NO NO
Cuadro de Sefiales Salvavidas Sl Sl Sl
Tablas de Mareas
(parala zona de operaciones) S -- --
I nstrumental I [ [l Observaciones
Equipo Transceptor VHF Sl (D NO NO (1) Contara con un segun-
do equipo independiente.
Radar Sl Sl NO
BarOmetro Sl -- --
Compés magnético Sl Sl Sl
Reloj de Mamparo Sl -- --
Limpiaparabrisas Sl Sl Sl
Sonda ecoica Si SI(2) SI(2) (2) Puede reemplazar por
sonda de mano.
Sefalizacion I [ [l Observaciones
Balones Negros 3 3 3
Cuerno o Bocina Sl S Sl
Destello de Tope o Lampara Aldis Sl Sl Sl
L uces de Navegacion Acorde a Convenio Internacional

para prevenir Abordajes.
Linterna de Mano 3 elementos
(Pueda Transmitir Morse, estanca
con pilas de repuesto (3) y focos de

emergencia(2) 2 2 2
Megéafono Sl Sl Sl
Pito o Bocina Sl Sl Sl

Reflector Orientable desde Timonera
(Horizontal y Vertical 360 Grados). Sl Sl Sl



Salvamento I I 1 Observaciones.

Bote o Basainflable (3) Bdsade zafa
hidrostatica

parael 100 % personas) Sl (3) NO NO (4) Bote o balsa

Pirotecnia. AcordeaO.M. 2-87.

Chalecos Salvavidas 100% 100% 100 %

Salvavidas Circulares

(Con guindola luminosa) 4 (5) 2 2 (5) Dos Simples
Lucha Contra Incendio. I I 1 Observacionesl

Suprimido por V.R.N° 3/01

Lucha Contra lnundacion | I Il Observaciones

DEROGADO POR ORDENANZA N° 08/98

Amarrey Fondeo I [ [l Observaciones

Suprimido por V.R.N° 3/01

Hombreal Agua I [ [l Observaciones,
Bichero Sl Sl Sl
Cabo de Guia Sl Sl Sl

Ag.3—-3-91



