HISTORIA DE UN NAUFRAGIO EN JULIO DE 1963

l) LA RAZON DEL VIAJE

El trabajo del practico se caracteriza, en gran parte, por su ascension al barco a
millas del puerto para conducirlo desde alli por las restringidas aguas de sus
accesos y asesorar al capitan sobre los aspectos reglamentarios y técnicos que
permiten su atraque de forma agil y segura.

En el afio 1963 el problema principal a este respecto era el embarque cuando
el bugue se acercaba al lugar indicado. Hasta ese momento se utilizaban lentos
remolcadores o lanchas privadas pero ni unos ni otras se asemejaban a lo que
debe ser una embarcacion de practicos. La ineptitud de dichas naves sumada a
sus tripulaciones no entrenadas para esta tarea provocaba poner en peligro la
vida del practico y causaba demoras innecesarias ya que no siempre estaban
disponibles para acudir al embarque o desembarque.

En ese momento, buscando solucionar esa dificultad, decidieron hacer un
esfuerzo econdmico y comprar su propia lancha. Esta adquisicién era un paso
muy importante pues ademas del libre uso de la embarcacion podrian, a bordo
de la misma, observar el puerto, sondar zonas dudosas y, acercandose,
mejorar la vision del lugar da la maniobra del atraque amén de preparar a la
tripulacion adecuadamente.

Luego de ardua busqueda de la embarcacion ideal encontraron en Argentina a
la que seria durante muchos afios su compariera de trabajo. (En la actualidad
la Asociacion de Practicos cuenta ademas con dos nuevas embarcaciones,
rapidas, de 25 nudos cada una). El hallazgo era un hermoso yate de 23 metros
de eslora, dos motores de 130 caballos de fuerza, una velocidad de once
nudos y una cacilleria apta para alojar a varias personas; les posibilitaria
superar varias carencias sufridas hasta ese momento gracias a la
maniobrabilidad extra por sus dos hélices, una velocidad que (sin ser gran
cosa) sobrepasaba la de los viejos remolcadores, independencia para
convertirla en estacion permanente de practicos y en un medio para
inspecciones rutinarias de los lugares de atraque y sus profundidades.

Nombraron al practico Adalberto D'angelo como encargado de traerla desde
El Tigre, a pocos kilometros de Buenos Aires. Como todo marino local habia
realizado varias veces esa travesia de un rio conocido y respetado por el
navegante por sus fuertes vientos, corrientes traicioneras y nieblas frecuentes
que, aliados con sus peligrosos bancos de arena, contaban por cientos los
barcos siniestrados en él.
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Desde el remoto tiempo de su descubrimiento este ancho rio ha sido tumba de
numerosos buques que quedaron atrapados en sus fondos causando
incontables victimas; estos accidentes se debieron a diversos motivos pero el
mas frecuente fue el factor humano: impericias, exceso de confianza,
distracciones e imprudencias fueron determinantes para que muchas familias
guedasen desmembradas.

D'angelo formo una pequefa tripulacion; eligio a Roberto Escandel, hijo de un
amigo suyo, joven de 25 afios que recién comenzaba la dificil profesiéon de
marino y a Nelson Signorale, un maquinista de 32 afios. Los tres prepararon
sus pertenencias para el corto viaje sin imaginarse la aventura que los
sorprenderia.

II) LA PARTIDA

La intencion era ir en avion pero el aeropuerto clausuro los vuelos por una
persistente y tupida niebla. Se les ocurrié ir por el Vapor de la Carrera de
bandera argentina "Ciudad de Asuncién” ya que la bruma no detenia a este
barco. Debian darse prisa: partian a las 2100; les aguardaba una larga noche
pero podrian asi estar en Buenos Aires al otro dia e ir en tren hasta El Tigre sin
perder mucho tiempo.

El viaje coincidi6 con las vacaciones colegiales del mes de julio por lo cual el
vapor estaba colmado de pasajeros, la mayoria menores de edad que viajaban
con gran ilusion de divertirse. Todos los camarotes estaban ocupados pero eso
no los preocupd, una vez a bordo buscaron en los salones una ubicacién para
pasar lo mejor posible la prolongada travesia de mas de diez horas. Entre los
tres compafieros de viaje existia una diferencia de edad que los separaba
respetuosamente; en especial Roberto sentia admiracion por el practico ya que
veia en €l concretada la ambicion final de todo marino (afios después lograria
cumplir esa meta).

El barco partié el 10 de julio, aproximadamente a las 2100 y tenia prevista la
hora de llegada a las 0730 de Montevideo; sabian que les aguardaba una
espera tediosa e incbmoda. Al desatracar y alejarse unos pocos metros del
muelle el Vapor de la Carrera "Ciudad de Asuncion” se perdié en una densa
niebla; asi continud, paso las escolleras de salida del puerto y luego de dos
kilometros por el canal de acceso se internd en el rio dirigido por los
baquianos. El Capitan, como responsable, debia estar en el puente en caso de
emergencia (mas aun si ésta era niebla), aunque los que estaban gobernando
la navegacion eran los baquianos.
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LA COLISION

Cerca de las 0400 ocurre la colision. Esta comprobado que la mayoria de las
desgracias en el mar acontecen entre las 0400 y las 0500; es la hora del
cambio de guardia. Recordemos que el accidente del buque de la Armada
Nacional "Valiente" sucedi6 a las 0435. Estos infortunios se producen por
distraccion, mal relevo, falta de adaptacion de los nuevos guardieros o, como
se presume en este caso, fatiga: hacia horas que el Capitan permanecia en el
puente si bien el cambio de guardia de los baquianos se realizo a las 0200. El
radar no estaba en buenas condiciones por lo que venian navegando por
estima, confiado el nuevo baquiano en los datos que le habia pasado el
anterior a las 0200. Pr6ximo a las 0400 perciben visualmente la boya de un
casco hundido y advierten que la estaban pasando por la banda equivocada.

Los tres viajeros estaban adormecidos en un sofa cuando Adalberto se pone de
pie en estado de alerta. -¢ Qué pasa, D'angelo?- pregunta Escandel.

-Senti un ruido extrafo- le contesta. Inmediatamente se dirige al puente de
mando para informarse. Roberto, curioso, lo sigue y antes de llegar se
encuentran con el Capitan, quien le explica a D'angelo que habian pasado una
boya de un barco hundido por el lado errado. Un fuerte sacudén indica que
tocaron el casco del sumergido carguero griego "Marionga J. Cairis". El Jefe de
Maquinas irrumpe alarmado: la sala de maquinas se estaba inundando por
causa de un rumbo abierto en el casco.

Ante esta mala noticia, el Capitan mira la carta nautica de la zona y pone proa
hacia un banco cercano para encallar en él, evitando asi el hundimiento total de
la nave ya que el area se destacaba por sus aguas profundas. Inmediatamente
ordena a sus oficiales y camareros que prepararan a los pasajeros y, sin
alarmarlos demasiado, ponerles salvavidas. D'angelo le ofrece ayuda y junto a
Roberto parten por los corredores llamando de puerta en puerta, indicando que
se pongan los salvavidas ya que iban a pitar zafarrancho de entrenamiento.

Entre la hora impropia y la estampida humana por los pasillos, los pasajeros
huian despavoridos de sus camarotes; aunque unos lo tomaban en broma, era
importante abrigarse bien pero se veian algunos en simples piyamas. Parte
de la tripulacion se dirigia a los botes, maleta en mano; otros, mas calmos,
llevaban a los pasajeros a la cubierta mas alta como habia recomendado el
Capitan. Jovenes, adultos y viejos trepaban con dificultad por una empinada
escalera hacia la elevada cubierta previendo que, en el peor de los casos, el
agua no llegase hasta alli.
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Pronto llegé la calma, se vio que no se corria peligro. ElI Capitan salio a
cubierta y explicé la situacién: no podia continuar el viaje pero serian
rescatados por otros barcos apenas amaneciera. Mientras unos continuaban
con cara de susto, otros comenzaron a bromear, algunos oteaban entre la
niebla buscando divisar alguna embarcacion que acudiera a prestar ayuda. El
Capitan, con su decisién inmediata de encallar el barco, habia salvado vidas.

Toda tragedia es la suma de varios fenbmenos, el primero suele solucionarse
pero si no se esta preparado esperando el segundo puede que sea tarde. La
alarma inicial fue quedarse sin energia pues el agua habia tapado los
generadores; luego comenzaron a salir chispas de la chimenea, cada vez mas,
hasta transformarse en llamaradas. Los pobres pasajeros comenzaron a
asustarse: se habia desatado un gran incendio en la Sala de Maquinas
(originado por un cortocircuito o por algun fuego encendido para ver en la
oscuridad).

Vino la orden de abandono del bugue, comenzé nuevamente la desesperacion.
Roberto, que buscaba a D'angelo para que lo asesorara, no lo encontro, se
apoyo en la experiencia de Nelson Signorale, ninguno logré ubicarlo en la
multitud... y ellos dos constituyeron un equipo para colaborar. Se provocé una
brusca y precipitada carrera por parte de los pasajeros que trataban de bajar a
una cubierta inferior desde donde se accedia a los botes. El panico de la gente
apavorada empujaba haciendo caer a las personas desde una cubierta a otra.
Las escaleras verticales de hierro eran insuficientes para la cantidad de
pasajeros e inadecuadas para los de edad avanzada. Roberto Escandel y
Nelson Signorale lograron llegar a la cubierta de botes y desde alli evitaron que
muchas sefioras y ancianos se golpearan o lastimaran en la caida de tres
metros desde le cubierta superior. Todos corrian hacia los botes, los mas
precavidos con sus pertenencias mas queridas.

Roberto y su compafiero no hallaron a D'angelo corrieron hacia el primero de
los botes, los cuales estaban agarrotados. Los tripulantes fueron a buscar
herramientas para cortar los alambres y lograron liberar uno de los extremos, el
bote se precipité de punta; cortaron el otro y al hacerlo se cayo al agua,
destrozandose y perdiéndose. Corrieron a otro donde habia una multitud
desorganizada luchando por desengancharlo sin éxito. Pudieron ver un Unico
bote ya en el mar ocupado exclusivamente por hombres... que daban golpes de
remos a mujeres y nifios sumergidos que intentaban asirse a la embarcacion
para salvar sus vidas... pero los que estaban a bordo no se lo permitian por
temor a hundirse... . Marcharon hacia la otra banda y encontraron otro bote
que intentaban bajar pero la tripulacién no dejaba acercar a nadie, cargaban
sus propios equipajes, indiferentes a las vidas de los demas, ya fueran nifios o
seforas... .
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Muchos, ante la imposibilidad de subir a un bote y desesperados por evitar ser
devorados por el fuego, saltaban a las frias aguas. Otros seguian al Capitan
gue aun daba érdenes a los pocos que quedaban a bordo, se sentian seguros
al seguir a un lider; fueron evitando las llamas y quedaron acorralados en el
puente. El Capitan no quiso abandonar el barco; este gesto salvé al grupo que
lo acompafio. Fueron rescatados después de muchas horas de espera.

Roberto y Nelson intentaron entonces salvarse como fuera. Buscaban de qué
sujetarse antes de arrojarse al rio y continuaron tratando de buscar a Dangelo,
sin éxito. Signorale sabia que parte de los asientos eran flotadores, tomaron
uno y lo tiraron al agua, después se arrojaron ellos. Uno de cada punta de la
improvisada balsa aguantaron como pudieron, con el cuerpo inmerso en el
agua gélida. Intentaron subirse pero lo Unico que lograban era hundirse mas
aun. Estaban bien arropados: el agua entre el cuerpo y la vestimenta se
calentaba formando un colchén de tibieza con el calor que ellos mismos
emanaban. Procuraban amarrar cualquier objeto que pasaba cerca, atandolos
con sus corbatas, para incorporarlo a la balsay aumentar la flotabilidad. Con
cada intento de moverse ingresaba un agua tan helada que los dejaba tiesos.
Signorale le gritaba a Roberto para darle valor en tan precaria situacion.

Gran cantidad de personas flotaban a poca distancia, con salvavidas, pidiendo
auxilio. Se impuso una voz, pidiendo que gritaran al mismo tiempo para que
alguien los escuchara. Mas poco a poco los gritos se apagaron por sentirlos un
esfuerzo inutil y por ser separados por la corriente. La mayoria guardaba la
poca energia que les quedaba para resistir mas tiempo.

Roberto Escandel, siempre asido a la balsa, comenz6 a notar que muchos
cuerpos, en particular de nifios, ya no se movian. A pocos metros, prendido a
una pequefia balsa, un anciano se quejaba con gritos desgarradores, pocos
minutos después, lo vio morir de un infarto. Su mente estaba con su familia,
penando que no volveria a verlos. Pasaron horas y la niebla seguia; comenzé
a verse la claridad del dia pero no se divisaba nada a mas de treinta metros.

EL RESCATE

Escandel, ya agotado, cavilaba en que solo tendria que soltarse para terminar
con el sufrimiento pero su compariero volvia a salvarle la vida con sus
conversaciones a los gritos, para mantenerlo alerta. Ven aparecer una inmensa
sombra Ambos gritan y gritan. Lo que parecian murmullos se convirtieron en
esforzados alaridos. Ven surgir la proa de un barco que se acercaba
lentamente: jestaban salvados;
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Fueron los Ultimos en ser rescatados. Sus escasas fuerzas no les permitian
trepar por la le escala por si solos. Sus cuerpos comenzaron a tiritar al emerger
del agua. Estaban siendo liberados de la muerte por el buque "King" de la
Armada Argentina. El telegrafista habia recibido el pedido de auxilio e informé a
su capitan, quien puso rumbo a toda maquina al lugar del siniestro. El "King"
fue el primero en llegar, luego aparecieron otros salvando gente aun con vida
de las heladas aguas.

Apenas fue amparado, Roberto fue cubierto por frazadas que calentaban su
cuerpo. Los argentinos habian preparado todo lo imaginable esperando a los
infortunados naufragos: café, té, leche, mate cocido y licores, en fin, cualquier
elemento que sirviese para calentar. Gracias a ellos sobrevivieron muchos.
Pero Escandel recuerda el panorama dantesco que observé cuando pudo
caminar por cubierta. Decenas de nifios yacian liberados de las aguas pero ya
muertos. Veia pasar, impotente, otros cuerpos flotando. Frente a tanto
desastre, los oficiales del "King" trataban de salvar a los que consideraban
vivos, dejando a los que daban por muertos pues no podian con tantos.

A bordo del buque militar se reencontraron con D'angelo y se abrazaron,
agradecidos por estar vivos. Fueron transportados a una base militar donde se
recababan los nombres de los rescatados para informar a los familiares.
Pasaron horas entre los sobrevivientes que lloraban buscando a sus seres
gueridos: hijos, madre, padre, hermano, amigo. Finalmente los llevan a alojarse
en un hotel de Buenos Aires. Escandel decide llamar a su casa pensando que
ya sabrian que estaba a salvo (recién pudo comunicarse a las ocho de la
noche) y se entera que lo habian dado por muerto. Como el equipo habia
embarcado a ultimo momento sus documentos no figuraban en la lista de las
oficinas portuarias por lo cual sus nombres no aparecian en la lista de
sobrevivientes. Cuando habl6 con sus padres les dio la mas grata de las
sorpresas, asi como a humerosos parientes y amigos que se encontraban junto
a ellos animandolos. Estaban con la oreja pegada a la radio desde el amanecer
esperando oir que Roberto estaba a salvo; éste les cuenta que sigue vivo
gracias a la valentia y bonhomia de su compafiero Nelson Signorale.

Al dia siguiente parten los tripulantes a El Tigre a embarcar la lancha "Ederra" y
cruzan nuevamente el rio, en silencio los tres, dejando atras horas de tragedia
y muerte. Pasaron al costado del "Ciudad de Asuncién” del cual sélo se veia la
cubierta superior, la que pudo ser un enorme salvavidas si no hubiese ocurrido
el incendio.
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REFLEXIONES

Luego de esta desgracia y de cualquier accidente grave, lamentamos la
pérdida de vidas; creo que es necesario hacernos preguntas y sacar
conclusiones para corregir errores para que nunca, nunca vuelva a suceder
algo parecido.

Personalmente me cuestiono:

1) ¢Por qué se navegaba con niebla sin el radar en condiciones?
2) ¢ Por qué se tardo tanto en dar la voz de abandono?

3) ¢, Por qué se incendid?

4) ¢ Por qué los botes no estaban en condiciones?

Dentro del Cédigo jpara la investigacion de Siniestros y Sucesos Maritimos
esta considerado como Siniestro muy Grave

- Perdida total del buque
- Perdida de vidas humanas

Como causales de siniestro podemos notar:

- Equipos deficientes

- Politica deficiente de mantenimiento
- Condiciones conducentes a error

- Organizacion deficiente

- Entrenamiento deficiente

- Defensas inadecuadas o inefectivas

Un sinnamero de preguntas que hacen procesar con prision al Capitan.
Los responsables de la expedicién confeccionaron un extenso informe
mostrando una actuacion impecable; pero el Tribunal de Accidentes da
sus veredictos que se contradicen con la buena conducta de los
tripulantes segun su elaborado informe.

Presumo que el radar no funcionaba correctamente (o, lo que seria peor,
no sabian usarlo o se confiaron en exceso), es decir que navegaban a
ciegas en medio de una densa niebla; se viajaba a estima, error que
causo que se encontraran con el casco antes de tiempo y por el lado
equivocado. La boya fue vista de cerca pero no captada en la pantalla.

En toda zona del mundo con trafico intenso o con obstaculos peligrosos
para la navegacion se "construyen" autopistas imaginarias, llamadas
Zonas de Separacion, que eliminan muchos accidentes: las
embarcaciones navegan por vias de una sola mano vy libres de
inconvenientes.
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-El informe "perfecto” del Capitan indica que bajaron los botes
prestamente lo cual no concuerda con lo sucedido. La Ultima practica de
zafarrancho databa en los libros de mas de un afio antes: la tripulacion
no estaba entrenada para el procedimiento de seguridad. Solo pudieron
bajar dos botes, los demas estaban agarrotados por falta de
mantenimiento.

Las inspecciones anuales son obligatorias pero obviamente no se
realizaron correctamente. Existia un certificado que afirmaba que todo
estaba en condiciones pero nada estaba en orden ni la tripulacién
entrenada; resultado de esta omision: cincuenta y tres muertos, la
mayoria niflos que viajaban en sus vacaciones. Vistos estos desastres y
supervisadas por la Organizacion Maritima Internacional, nuestras
autoridades han corregido defectos y se siguen las normas de dicha
institucion mundial: se han implementado cursos de control de
multitudes y se exige a los capitanes de barcos con pasajeros que se
capaciten de forma especial. jQue no sea necesario un "Titanic" o un
"Ciudad de Asuncién" para tomar medidas correctoras de errores que
costaron vidas humanas!
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La navegacion fue catalogada de desastrosa por las autoridades, las
mismas que otorgan las licencias de Patron y de Capitan; estas licencias
0 patentes, en es época, solo constataban que alguien estaba apto para
conducir un barco pero pensemos que es muy diferente llevar trigo,
arena o piedras a transportar pasajeros.

El Armador tiene la potestad de elegir a su capitan asi como a su
tripulacion entonces lo hace a su criterio y conveniencia. Puede
seleccionar a su personal, entre los autorizados, por sus antecedentes y
formacion, por simpatia o por economia. Es decir que puede decidir
darle el puesto de Capitan a una persona experimentada o a un amigo o
a alguien necesitado que acepte menor remuneracion, tiene la facultad
de poner a bordo y al mando de un arma mortal (como esta demostrado
que son las naves de turistas tristemente célebres) en manos de alguien
gue no retna determinadas condiciones.

El Capitan fue condenado a dos afios de prisién; con esa simpleza se
castigo a todos los responsables de la tragedia en la que murieron
cincuenta y tres personas. Al poco tiempo de recuperar su libertad
fallecio (posiblemente como efecto de lo sucedido). Si, era él el
directamente responsable pero sepamos que estaba en ese buque por
necesidad de trabajo; al tomar el cargo era inconsciente del deterioro de
los elementos de seguridad, confiaba en el Certificado de Seguridad
otorgado anualmente por la Administracion responsable. Con respecto
al Armador parece que no tuviera ninguna responsabilidad de los



hechos, esta exonerado de cargo y culpa al tener un Capitan titulado y
una tripulacién con Libreta de Navegacion avalados por las Autoridades.
Las tripulaciones cambian constantemente y cuando reciben un barco
suponen que esta en condiciones de navegabilidad... .

¢ Es justo que los pasajeros suban a un barco total mente confiados en
la excelencia de la tripulacion y en la seguridad del mismo y que luego

se navegue a ciegas y que los botes salvavidas no estén preparados?
¢ Ustedes no se sentirian defraudados?

Capitan Mercante Felipe Planelles
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